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Abstract: 

DE 4223899 A 

Each retaining element (5) has a contact flange (6) for an end region of the cross-beam (4). A 
threaded bolt (7) is provided as the fastener between the beam and the retaining element. 

The bolt passes through a hole (8) in the flange and a slot (9) in the end region of the beam. Two 
interacting curved discs (12,13) between the flange and the beam allow an adjustment of the beam 
about the longitudinal axis. 

ADVANTAGE - Allows adjustment of the beam in two planes. 
Dwg.1/5 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Querholm fur Dachgepacktrager von Kraftwagen mit Dachreling 

© Es wird ein Querholm (4) fur Dachgepacktrager von 
Kraftwagen mit Dachreling, der als Vierkantrohr ausgebtldet 
ist und an jedem Endbereich mit einem Halteelement (5) zur 
Befestigung an den Holmen (3) der Dachreling "verbunden 
ist, beschrieben. Um einen Querholm (4) zu schaffen, der 
den Ausgleich von Winkel- und Langentoleranzen, die bei 
der Montage an den in zwei Ebenen gebogenen Holmen (3) 
einer Dachreling gegeben sind, ermoglicht, ist vorgesehen, 
daB jedes Halteelement (5) einen Auflageflansch (6) fur 
einen Endbereich des Querholms (4) aufweist, daft als 
Verbindungsmittel zwischen dem Querholm und den Halte- 
elementen (5) jeweils ein Gewindezapfen (7) vorgesehen ist, 
der eine Bohrung (8) im Auflageflansch (6) und ein Langloch 
(9) im Endbereich des Querholms (4) durchsetzt und in die 

^ Gewindebohrung (10) eines ins Querholmende eingesteck- 
ten Spannelements (11) einschraubbar ist und daB zwischen 

^ dem Auflageflansch (6) und dem Querholm (4) zwei ineinan- 
dergreifende Kurvenscheiben (12 und 13) angeordnet sind, 

0> d'e ein Verstellen des Querholms (4) um die Langsachse 

0) ermoglichen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Querholm fur 
Dachgepacktrager von Kraftwagen mit Dachreling, der 
als Vierkantrohr ausgebildet ist und an jedem Endbe- 
reich mit einem Halteelement zur Befestigung an den 
Holrnen der Dachreling verbunden ist. 

Ein Querholm der gattungsgemaBen Art ist in der 
DE-OS 35 16 483 (B 60 R, 9/04) beschrieben. Die Befe- 
stigung des bekannten Querholms mittels Gegenhaltern 
an den Holmen der Dachreling bereitet keine Schwie- 
rigkeiten, weil die Holme praktisch parallel zueinander 
und auch parallel zur nicht gekriimmten Dachhaut des 
Fahrzeugs verlaufen. 

Bei der neueren Fahrzeuggeneration werden Kun- 
denwunschen zufolge Dachrelings mit in zwei Ebenen 
gebogenen Holmen eingesetzt, was auch aufgrund stili- 
stisch vorgegebener Dachformen erforderlich erscheinL 
Die Biegung der Holme folgt einmal der Kriimmung der 
Dachhaut in Fahrzeuglangsrichtung und einmal der Ku- 
gelschnittform der Dachhaut in Fahrzeugquerrichtung. 
Die beiden Holme einer Dachreling verlaufen demnach 
in Seitenansicht gesehen, von der Mitte zu den Enden 
hin gekrummt nach unten abfallend und in Draufsicht 
gesehen, von der Mitte zu den freien Enden hin ge- 
krummt auseinander. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, einen 
Querholm der eingangs genannten Art zu schaffen, der 
den Ausgleich von Winkel- und Langentoleranzen, die. 
bei der Montage eines Querholms an den in zwei Ebe- 
nen gelegenen Holmen einer Dachreling gegeben sind, 
zu gewahrleisten vermag. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, daB jedes Halteelement eineii Auflageflansch 
fur einen Endbereich des Querholms aufweist, daB als 
Verbindungsmittel zwischen dem Querholm und den 
Halteelementen jeweils ein Gewindezapfen vorgesehen 
ist der eine Bohrung im Auflageflansch und ein Lang- 
loch im Endbereich des Querholms durchsetzt und in die 
Gewindebohrung eines ins Querholmende eingesteck- 
ten Spannelements einschraubbar ist und daB zwischen 
dem Auflageflansch und dem Querholm zwei ineinan- 
dergreifende Kurvenscheiben angeordnet sind, die ein 
Verstellen des Querholms urn die Langsachse ermogli- 
chen. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen konnen 
unabhangig von der Biegung der Dachrelingholme, so 
wie dem Abstand der Querholme zueinander, die bei der 
Montage der Querholme auftretenden Winkelabwei- 
chungen so ausgeglichen werden, daB die Auflagefla- 
chen der Querholme auf einer Ebene liegea Hierdurch 
wird eine glcichmaBige Auflage des jeweiligen Zube- 
hors, wie Fahrradtrager, Surfbrett-, Skitrager u. dgl. er- 
reicht 

In Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen 
sein, daB eine der Kurvenscheiben einstiickig am Quer- 
holm oder am Auflageflansch angeformt ist, wodurch 
eine Montagevereinfachung und eine Einsparung von 
Losteilen erreicht wird. 

Eine weitere Vereinfachung der Montage kann durch 
die MaBnahme, daB die Langlocher an den Querhoimen 
randoffen ausgebildet sind, erzielt werden. 

GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
konnen sich an den Auflageflansch Seitenwande und 
gegebenenfalls auch eine Kopfwand anschlieBen. Bei 
dieser das gute Aussehen verbessernden MaBnahme ist 
darauf zu achten, daB der Offnungshohlraum des Halte- 
elements groBer als der Querschnitt des Querholms be- 
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messen wird, damit eine Winkelverstellung nicht behin- 
dert wird. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wir im folgen- 
den anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. I die Seitenansicht einer Dachreling mit daran 
befestigten Querhoimen, 

Fig. 2 die Draufsicht auf die Anordnung nach Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt folgend der Linie III-HI nach 
Fig. 2 

Fig. 4 die Draufsicht auf die Anordnung nach Fig. 3 
und 

Fig. 5 einen Schnitt folgend der Linie V-V nach Fig. 4. 

Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellungsmanier den 
Dachbereich eines Fahrzeugs in Seitenansicht und laflt 
erkennen, daB auf der Dachhaut 11 des Fahrzeugs Re- 
lingfuBe 2 angeordnet sind, die einen sich in Fahrzeug- 
langsachse erstreckenden Holm 3 tragen. Fig. 2 zeigt, 
daB auf der Dachhaut 1 eine Dachreling angeordnet ist, 
die zwei von RelingfuBen 2 getragene Holme 3 umfaBt 
Jeder der Holme 3 ist in zwei Ebenen gebogen und 
verlauft in Seitenansicht gesehen von der Mitte zu den 
Enden hin gekrummt nach unten abfallend (Fig. 1) und 
in Draufsicht gesehen, verlaufen die Holme von der Mit- 
te zu den freien Enden hin gekrummt auseinander 
(Fig. 2\ 

An den Holmen 3 sind als Vierkantrohr ausgebildete 
Querholme 4 befestigt, wozu Halteelemente 5 vorgese- 
hen sind. Jedes Halteelement 5 weist einen Auflage- 
flansch 6 auf, auf dem der Endbereich eines Querholms 4 
abgestutzt ist Zur Verbindung zwischen den Querhoi- 
men 4 und den Halteelementen 5 ist jeweils ein Gewin- 
dezapfen 7 vorgesehen, der eine Bohrung 8 im Auflage- 
flansch^ und ein Langloch 9 im Endbereich jedes Quer- 
holms 4 durchsetzt und in die Gewindebohrung 10 eines 
ins Querholmende eingesteckten Spannelements 11 ein- 
schraubbar ist Durch diese Verbindungsart wird ein 
Ausrichten der Querholme 4 in Richtung der Doppel- 
pfeile A und B (Fig. 4) ermoglicht 

Damit die Auflageflachen der Querholme 4 parallel 
zur Auflageebene C (Fig. 1) ausrichtbar sind, ist weiter- 
hin vorgesehen, daB zwischen dem Auflageflansch 6 und 
den Querhoimen 4 jeweils zwei ineinandergreifende 
Kurvenscheiben 12 und 13 angeordnet sind. Dabei kann 
die Kurvenscheibe 12 einstiickig mit dem Auflage- 
flansch 6 oder die Kurvenscheibe 13 einstuckig mit ei- 
nem Querholm 4 ausgebildet sein. Die Kurvenscheiben 
12, 13 ermoglichen ein Verstellen der Querholme 4 urn 
ihre Langsachse, was sich insbesondere aus der Darstel- 
lung nach Fig. 3 ergibt. 

Die Spannelemente 1 1 konnen an den Querhoimen 4 
vormontiert werden, wozu es sich empfiehlt, die Spann- 
elemente 11 mit Langsnuten 14 auszubilden und in diese 
Spreizniete 15 od. dgl. als Verliersicherung eindringen 
zu lassen. Zum besseren Aussehen konnen sich an den 
Auflageflanschen 6 Seitenwande 16 wie u. U. auch nicht 
gezeigte Kopfwandungen anschlieBen. Eine etwaige 
Kopfwandung sollte aber schwenkbeweglich am Halte- 
element befestigt sein, damit die Querholmmontage 
nicht unnotig erschwert wird. Die Halteelemente 5 tra- 
gen zum AnschluB an die Holme 3 jeweils ein Spann- 
stuck 17, wie es in Fig. 5 in vereinfachter Darstellungs- 
manier gezeigt ist. 

Patentanspruche 

1. Querholm (4) fur Dachgepacktrager von Kraft- 
wagen mit Dachreling, der als Vierkantrohr ausge- 
bildet ist und an jedem Endbereich mit einem Hal- 
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teeiement (5) zur Befestigung an den Holmen (3) 
der Dachreling verbunden ist, dadurch gekerui- 
zeichnet, daB jedes Halteelement (5) einen Aufla- 
geflansch (6) fur einen Endbereich des Querholms 
(4) aufweist, daB aJs Verbindungsmittel zwischen 5 
dem Querholm (4) und den Haiteelementen (5) je- 
weils ein Gewindezapfen (7) vorgesehen ist, der 
eine Bohrung (8) im Auflageflansch (6) und ein 
Langloch (9) im Endbereich des Querholms (4) 
durchsetzt und in die Gewindebohrung (10) eines 10 
ins Querholmende eingesteckten Spannelements 
(11) einschraubbar ist und daB zwischen dem Aufla- 
geflansch (6) und dem Querholm (4) zwei ineinan- 
dergreifende Kurvenscheiben (12 und 13) angeord- 
net sind, die ein Verstellen des Querholms (4) urn 15 
die Langsachse ermoglichen. 

2. Querholm nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der Kurvenscheiben (12, 13) ein- 
stiickig am Querholm (4) oder am Auflageflansch 
(6) angeformt ist, 20 

3. Querholm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langlocher (9) an den Quer- 
holmenden randoffen ausgebildet sind. 

4. Querholm nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB sich 25 
an den Auflageflansch (6) Seitenwande (16) und ge- 
gebenenfalls auch eine Kopfwand anschlieBen. 


Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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